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Modernizacia elektrickovej Ucelom znizenia vibracii, ktoré maju Merany pokles parametrov materialov

trate v Kosiciach. negativny vplyv na fudi, prostredie pouzitych v starsich projektoch po

a zivotnost trate. 29 rokoch redlnej prevadzky bola
Projekt, ktory bol pripravovany niekolko nizsia 0 10 % oproti hodnotam novych
rokov, je rozdeleny na dve dielcie Materialy Sylomer® a Sylodyn® su materialov.
Casti, na projekt Integrovana kolajova stabilné nerecyklované polyuretany,
doprava (IKD) a projekt Modernizéacia zachovévajuce si svoje vlastnosti Materialy Sylomer® a Sylodyn® maju
elektrickovych trati (MET). dlhodobo aj v podmienkach siroky rozsah tuhosti prisposobeny

s Najvyssim zataZzenim. potrebam projektu a poZiadavkdm
Podstrkové rohoze a systémy trate.

Hmota-pruZina Sylomer® a Sylodyn®
spolo¢nosti Getzner boli nasadené za

Trat Trate DPMK
Zatazenie 130t
Podstrkova rohoz 15000 m?
Pevna jazdna draha 24000 m?

Pomocou tohto riesenia
bol znizeny Strukturalny hluk

gd &

N 350 mm

6700 mm



Prejazdy
- systém Hmota-pruzina

Neustale rastlica mobilita stcasnej
spolo¢nosti vedie k zvy3ovaniu hluku
a vibracif v prostredi. Tento problém
je velmi zavazny predovsetkym

v centrach miest a v husto obyvanych
oblastiach, v ktorych bezprostredne
susedi dopravna infrastruktura

a nehnutelnosti urcené k byvaniu. Hluk

a vibrécie z dopravy ako nehmotny
odpad su skodlivé pre kvalitu Zivota
obyvatelov v blizkosti trate. Toto
poznanie prindsa Nové vyzvy pre
projektantov a prevadzkovatelov trati.

Materidly pre systémy Hmota-
pruzina, ktoré vyvinula spolo¢nost
Getzner, predstavuju optimalne
riesenie pre elektrickové trate

a to efektivnou redukciou vibracif
pomocou akustického oddelenia
pevnej jazdnej drahy od prostredia.
Prenos Strukturdlneho hluku do okolia
je redukovany priamo na zdroji, ¢o
umoznuje znizit prenasanie emisif na
minimum. Tento pristup Ma najvacsiu
vyhodu v tom, Ze Gcinne brani

v rozvoji pocutelného druhotného
hluku prenasaného vzduchom, ktory
vznika vibraciami budov a ostatnych
dopravnych ¢astf.

Klasicky zvrsok
- podstrkoveé rohoze

Getzner podstrkové rohoze
sa skladaju z niekolkych vrstiev:

Roznasacia vrstva
Vrchna vrstva rohoze je z geotextilie
s vysokou prietaznostou a odolnostou

| proti roztrhnutiu. Tato vrstva sa

deformuije pri zatazeni rohoze.
Kamenivo zvrsku je v nej pevne

| zakotvené a pozicie zfn su stabilizované

zvysenou kontaktnou plochou.

' Vzniknuté sily su rozlozené po celej

ploche rohoze a prenasaju sa do
spodnej pruznej vrstvy.

Pruzna vrstva

Pruzna vrstva sa sklada z mikrobun-
kovych polyuretanovych materialov.
Materialy su objemovo stlacitelné,
preto nevyzaduju ziadne profilovania
alebo dutiny pre ich zapruZenie.

V zavislosti od typu rohoze sa pruzna
vrstva sklada z jednej alebo dvoch
vrstiev, ktorych hustota sa stanovi podla
poziadaviek na statickd a dynamicku
tuhost.

Staticka tuhost

Mierou tuhosti je staticka tuhost rohoZi,
uvadzana v N/mm? Tato hodnota

je vo velkej miere zodpovedna za
priehyb kolaje pri jazde stpravy. Ak su
dodrzané odporucania, priehyb kolaje
je vo vieobecnosti mensiako 3 mm

a pre vysokorychlostné trate mensi
ako 1,5 mm. Pre jednotlivé nasadenia
spolo¢nost Getzner urcuje skutocny
priehyb kolaje na zaklade vypoctu
ohybovej krivky.

U¢innost a miera
vlozeného utlmu

Miera Ucinnosti, “vioZzeny utim’, sa
urcuje ako rozdiel 1/3 oktdvy v zavislosti
na 1/3-oktavovych Urovniach (celkova
Uroven v 1/3-oktavovom frekvenc¢nom
pasme) ako funkcia 1/3-oktavovych
strednych frekvencif. U¢innost
nevychddza iba z podstrkovych rohoZi,
ale vyplyva z charakteristik celého
systému - od vozidla aZ po Zelezni¢ny
spodok.
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Posudenie hlukovej a vibracnej zétaze,
sposobenej prevadzkou elektrickovej
trate po jej rekonstrukcii, spracoval
Usek objektivizacie faktorov prostredia
(UOFP), ktory posobi na Strojnickej
fakulte Technickej univerzity (TUKE)

v Kosiciach.

Meranim bolo zistené, Ze vibracie
prendsané do podloZia dosahuju pri
objektoch v okoli elektrickovej trate
hodnoty hiboko pod uroven, ktord

je stanovena legislativou SR. Z tohto
dovodu je rekonstrukcia elektrickovej
trate vyznamnym prinosom v oblasti
zvysenia kvality byvania v jej okoli.
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Vyber zékaznikov:

Zelezni¢né trate

— Belgicko, SNCB — Portugalsko, CP

— Ceska republika, SZDC - Rakusko, OBB

- Cina, Chinesische — Slovensko, ZSR
Staatsbahnen ~ Spanielsko, RENFE

- Dansko, — Svajciarsko, SBB
Banedanmark

— Svédsko, Banverke

~ Francudzsko, SNCF _Taiwan, THRSC

— Holandsko, Pro Rail

—Taliansko, FS
—Juzna Korea, KNR — USA, Union Pacific
— Nemecko, DB AG Railroad
— Norsko, - Velka Britania,
Jernbaneverket Network Rail
HYDROBETON s.r.0.

Stavitelska 3, 831 04 Bratislava

Elektrickové trate

— Alicante
— Augsburg
— Barcelona
- Berlin

- Bern

— Bordeaux
— Bratislava
- Drazdany
— Essen

— Florencia
- Genf

- Graz

tel: +421 24363 21 32, fax: +421 24363 21 33

e-mail: info@hydrobeton.sk

— Grenoble
- Goteborg
— Isfahan

— Kosice

- Le Mans
—Linz

- Lyon

— Madrid

- Mildno

- Marseille
— Mnichov
— Nantes

Bratislava +421 911 725 727, KoSice +421 948 024 495

— Nizza

— Pariz

- Rim

— Rouen

- Sevilla

— Shiraz

— Strasburg
— Stuttgart
— Teneriffe
- Valencia
- Vieden

— Zurich

www.hydrobeton.sk




