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Popis projektu

Trafikverket je Svédska dopravna
sprava spadajuca pod vladu a je
zodpovedna za dlhodobé planovanie
dopravného systému pre cestnd,
zelezni¢nu, lodnu a leteckd dopravu,
ako aj za vystavbu, prevadzku a
udrzbu statnych ciest a Zeleznic.

Pod jej spravu patri aj Usek tazkej
nakladnej Zelezni¢nej trate spdjajucej
Svédske mesto Luled a ndrsky

Narvik. Tato najsevernejsie polozena
elektrifikovana trat na svete je

dlha viac ako 473 km a je prevazne
pouzivana na dopravu ocele a peliet
z bani v Kirune a Malmberget do
pristavov na pobrezi.

Vysoka frekvencia, vysoka tonaz

Okrem osobnych a nadkladnych viakov
su tazké nakladné vlaky, patriace
Svédskej spoloc¢nosti na tazbu
Zeleznej rudy LKAB (Luossavaara-
Kiirunavaara Aktiebolag), taktiez
prevadzkované na tejto trati. Tazké
supravy pozostavajuce az zo 68

vagénov s napravovym tlakom 30
ton premdavaju po juhovychodnom
useku trate vo Svédsku rychlostou 60
km/h pri plnom zatazeni a rychlostou
70 km/h bez nakladu. Hmotnost plne
nalozeného vlaku dosahuje priblizne
8 500 ton a impozantnu dizku takmer
750 metrov.

Zatazenie nad ramec konstrukcie

Z dévodu neustale rastucej tazby
zeleznej rudy objem prepravy v
poslednych niekolkych rokoch
stabilne narastd. Narast je ocakdvany
aj v buducich rokoch. Problémom
vsak je, Ze trat bola povodne
postavena v 60-tych rokoch minulého
storocia a bola navrhnuta pre
napravové tlaky do 25 ton. Napriek
tomu od roku 2000 je na Gseku medzi
Narvikom a Kirunou povolena zataz
do 30 ton.

Aj ked'sa pouzivaju vysokokvalitné
kolajnice a podvaly z predpatého
beténu, opotrebenie trate je
nadpriemerné a nasledne dochadza k
poskodzovaniu strkového kolajového
[6Zka. Trafikverket hladal riesenie na
odstranenie uvedenych slabin trate.
Vdaka vyrobkom Getzner sa podarilo
ndjst rieSenie.

RiesSenie spolocnosti
Getzner

Podpodvalové podlozky so
Specialnymi vlastnostami

Getzner a Trafikverket Uzko
spolupracuju na niekolkych
projektoch so systémom hmota-
pruzina, na projektoch s rohozami
pod kolajové 16zko, podpodvalovymi
podlozkami, a tieZ na spolo¢nych
vyskumnych projektoch. Odbornici

v Trafikverket uz vedeli, ze
podpodvalové podlozky vyznamne
pomahaju pri ochrane Strkového
kolajového l6zka. Nikto viak predtym
nevedel, ako sa podpodvalové
podlozky prejavia v klimatickych
podmienkach za polarnym kruhom.
Okrem uz zndmeho ciela pouzit
podpodvalové podlozky na zvysenie
kontaktnej plochy medzi beténovym
podvalom a kamenivom kolajového
16Zka, sa hlavna poziadavka zamerala
na rovnomerné rozlozenie zatazenia
kolaje. Podpodvalové podlozky, aké
ponuka Getzner st na podobné
scenare perfektne vhodné.



https://www.trafikverket.se/
https://www.lkab.com/en/

Pre Getzner bol odkaz jasny a zrozumitelny: Potrebujeme
skombinovat pruzné a plastické vlastnosti do nasich
podpodvalovych podloziek.

Plastické avsak pruzné

Ndarocna uloha spocivala v spojeni
plastickych a pruznych vlastnosti ma-
teridlu. Plastickost podpodvalovych
podloziek umoznuje ¢o najjemnejsie
uloZenie kameniva kolajového l6zka a
je potrebna pre zvacsenie kontaktnej
plochy medzi loznou plochou podva-
lu a vrchnou vrstvou kameniva.
Riesenie Getzner pre Trafikverket
preukazalo, Ze tieto dve vlastnosti
nemusia byt v rozpore.

Beténové podvaly namiesto
drevenych podvalov

Pocas renovacie trate medzi
Gallivare a Koskullskulle Trafikverket
naplanoval vymenu drevenych
podvalov za beténové podvaly

s podpodvalovymi podlozkami.

Na zéklade znalosti ziskanych z
testovacich trati a z medzinarodnych

skusenosti, Trafikverket zvolil
beténové podvaly s podlozkami
vyrobenymi z materidlu Sylomer ©.

Na beténové podvaly boli osadené
podvalové podlozky Getzner, typ SLB
2210G.

Posobivé vysledky

Od roku 2014 bolo na priblizne 12
km trate inStalovanych asi 20 000
beténovych podvalov s podlozkami.
Trafikverket preto ocakdva vyrazné
zvysenie dostupnosti trate a zarover
pocita s nizSimi poziadavkami na
udrzbu.

Prvy vyznamny projekt

s podpodvalovymi podlozkami
na tratiach s tazkou nakladnou
dopravou

Tento projekt je pre Getzner dvojitym
uspechom. Okrem uspokojenia
poziadaviek zakaznika je tento
projekt prvym vyznamnym riesenim
pre tazku nakladnu dopravu v
podmienkach za polarnym kruhom.

Efektivna ochrana trati
klasickej konstrukcie
Zvysena dostupnost a

ziskovost

Nizsie poziadavky na udrzbu
Viyrazne nizsie naklady na
Zivotny cyklus

Vylepsena kvalita kolajového
l6Zka

Znizenie sklzovych vin

/ vinkovitosti kolajnic

v oblikoch s malym
polomerom

Znizenie emisii vibracii
Prevencia vzniku dutych
miest pod podvalmi



Prehlad faktov a cisel

Prevadzkovatel: Trafikverket

Napravovy tlak

tazkej nakladnej trate: 30 ton

Dizka: 12 km

Elastické sucasti: Getzner Werkstoffe GmbH, Burs

Getzner produkty: 20 000 podvalovych podloziek SLB 2210G

Clanok vysiel pévodne ako pripadova studia Getzner
“More Elasticity for the Heavy Haul Malmbanan Line (SE)".
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